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1. Uvod

Zdoraziovat a vysvetlovat vodohospodarsky, ekologicky, plavebny alebo energeticky vyznam Dunaja, najmé po
strete niekedy az extrémnych nazorov odznenych v stvislosti s VD Gabcikovo zaCiatkom 90-tych rokov, je vari zbytoéné.
Nezostali snad nezodpovedané otazky vSetkého druhu pre a proti jeho vystavbe. Jeho sedemnastrotna prevadzka dnes
v8ak poskytuje mnozstvo pozitivnych argumentov pre vyvratenie najroznejSich niekedy az extrémnych a nezodpovednych
nazorov na jeho existenciu. A predsa vyznam tohto Useku plavebnej cesty ukazuje, Ze i do budlcna budu strety nazorov,
pohladov i kompromisov aktuainejSie a ze danosti Dunaja budu najma podunajskymi Statmi pre moznost bezprostredného
pristupu k zadmorskym trhom &oraz viac aktualnejsie. Zakony ekonomiky v globélne orientujucom sa svete budi Coraz
intenzivnejSie ovplyviiovat' dopravu. Jej ekonomika, &i si to uvedomujeme alebo nie, bude prenikat do vSetkych zloziek
nasho Zivota. Ekonomické, ekologické, ale aj kapacitné limity suchozemskych prepravnych ciest budi Coraz viac
zdorazfiovat vyznam vnutrozemskych vodnych ciest, osobitne dunajske;.

Nie je U¢elom tohto prispevku porovnévat trendy vo vyvoji prepravovanej tonaze ani hodnotenie vytaZenosti usekov
tejto Europskej plavebnej cesty a uz vobec nie prognostikovat jej vyvoj vzhladom na kritéria, ktoré sa na takéto hodnotenie
viazu. Skutoénostou zostava fakt, ze zvySovanie ekologickych narokov a kritérii na trvalo udrzatelny rozvoj budu zvySované
a tymto kritériam budu podriadované naroky na ekologiu a ekonomiku prepravy.

Ukazuje sa, ze vo vyvoji spolognosti technické a ekonomické ciele zostavajl, menia sa len cesty a spdsoby ich
dosahovania, €o je spravne a pochopitelné. Preto aj zastavky vo vyvoji spoloénosti znamenaju len nevyhnutny as na
hladanie spésobov, mnohokrat kompromisnych, pre napinenie nezadrzatelnych civilizaénych trendov.

Takejto ceste vyvoja sa za poslednych cca 60 rokov nevyhla ani predstava o komplexnom, predovSetkym
plavebnom vyuziti Dunaja. Plavebné brody spdsobené zana$anim, z dévodu stabilizacie prirodzenej pozdiznej polohy dna
Dunaja kamennymi prahmi v ,Devinskej a VySegradskej UZine* spdsobuju za nizkych prietokov bud obmedzenie alebo Uplné
vylu€enie plavby.

Umelé prehlbovanie plavebnej drahy znamenalo a podnes znamend nekonéiacu sa kontinuélnu &innost bez
dlhodobého efektu. Preto zhruba zadiatkom 50-tych rokov minulého storocia Uvahy o definitivnom rieSeni tohto cca 180 km
Useku Dunaja boli orientované na moznost vytvorenia hibokovodnej plavebnej cesty prostrednictvom vzdutej hladiny. Tri
zakladné profily pre vytvorenie vzdutia vzajomne hladinovo nadvazujice boli orientované do r. km cca 1700 (profil
Nagymaros) ar. km cca 1873,3 (profil Wolfsthal). Ako medzistupen na podklade mnohych Stidii bol dnes uz ako jediny
realizovany stupen Gabéikovo.

Cely Usek medzi BudapeStou a Viedrou, resp. medzi zalstenim Ipfa a Moravy zahriioval spoloény madarsko-
slovensky Usek Dunaja, slovensky a spolo¢ny rakusko-slovensky. Vplyv takéhoto rieSenia plavebnej drahy riesil aj vyluéne
rakusky usek resp. vyluéne madarsky.

Koncepcia plavebného vyuZitia bola pripravovana v medzistatnej spolupraci s Rakiskom resp. Madarskom na
zaklade zmluv a dohdd o spoloénom vyuZiti Dunaja. Dnes je znamy viac ako 30 roény vyvoj tychto medziStatnych zmlQv.
Treba pripomenut v tejto slvislosti, Ze by bolo nerozumné vyuzivat vzdutie v danych profiloch jednoucelovo, preto boli
v minulosti rieené aj ako energetické stupne.

Vyvoj zneuZivajuci ekologické argumenty rozhodujlcimi politickymi silami mal a ma za nésledok, Ze okrem VD
Gabcikovo doposial zamer definitivneho plavebného rieSenia v danych Usekoch Dunaja zostal otvoreny a akékolvek snahy
orieSenie zostavaju v polohe provizéria snesmierne naroCnymi ekonomickymi désledkami. Problém bezpecnej
a pinohodnotnej plavebnej cesty v danom Useku bol odsunuty na buducnost. Aj za sucasnej situacie provizérneho a
doCasného udrziavania plavebnej cesty sa neustale pripominaju medzinarodné zavazky pre plnenie povinnosti v udrZiavani
plavebnej cesty na Uzemi toho — ktorého Statu, resp. hraniéného Useku. Ekologizacia Dunaja do budicna je cesta
nevyhnutna najma v oblasti uchovania jeho prirodnych hodndt a biodiverzity, nie v8ak za cenu vylucenia Eloveka z tohto
prostredia, nereSpektovania civilizatného vyvoja, resp. donucovania prirodnych zakonov, napriklad aby akceptovali
minulostou logicky poznaCené danosti [udskych zasahov. Ved aj ,ekologizacia“ Dunaja pod Viedfiou ma sice reSpektovat uz
existujucu kaskadu vodnych diel na rakiskom a nemeckom useku Dunaja, ale namiesto vzdutej hladiny v danom Useku
Dunaja vnucuji Dunaju tzv. prirodnd podobu umelym spdsobom — nahradzanim prirodzeného transportu plavenin umelou
dotaciou. Inymi slovami povedané — prirodny korytotvorny proces nahradzat umelym je va&si zasah do prirody ako trvale
zvySena hladina. Najma ak umela stabilizacia dna ma vyhovovat vSetkym prietokovym a tym aj rychlostnym zmenam na
Dunaiji a sucasne riesit aj podmienky medzinarodnej plavebnej cesty.

Nie je predmetom tohto prispevku teoretizovat, ale akykolvek zasah do koryta Dunaja v snahe stabilizovat' dno
a plavebnu drdhu na rakuskom Uzemi pod Viediiou (s umelou a usmernenou granulometriou) negarantujicou dihodoby efekt
nerie$i zasadny plavebny problém — kamenny prah v profile Devin, ktory za stéasnych podmienok stabilizuje pozdizny profil
Dunaja a meni v tomto profile pozdizny sklon Dunaja. Kamenny prah v tomto profile meni charakter toku z podhorského na
nizinny so vSetkymi jeho sprievodnymi vlastnostami — zmena rychlosti pridenia, zmena unasacich rychlosti a pod. Limituje
zéroven plavebné hibky do tej miery, Ze za nizkych prietokov uréuje podmienky plavby.



Viaclc¢elové vodné dielo Wolfsthal pripravované ako spolo¢né rakusko-slovenské dielo bolo navrhované prave na
eliminaciu tohto vazneho plavebného problému. Jeho dolna hladina nadvazovala na koniec vzdutia VD Gabcikovo
anaslednym vzdutim na Grovefi 141,50 m n.m bola v profile ,Devinska brana“ trvale zabezpedena plavebna hibka
vyhovujuca kritériam medzinarodnej vnitrozemskej plavebnej cesty. Energetické vyuZitie vzdutia v dvoch samostatnych
elektrarfiach pri hltnosti turbin 2 640 m3.s-! s intalaciou 150 MW poskytovalo roénd vyrobu cca 1 300 GWh. Takto uvazovala
v minulosti rakuska strana pri komplexnom a dlhodobom rieSeni Dunaja v danom Useku.

Systematicka priprava VD Wolfsthal a vzajomné rokovania s rakiskou stranou prebiehali az do druhej polovice 80-
tych rokov minulého storoCia. V tom ¢ase nasledne prebiehala priprava a vystavba VD Vieden a konéila sa vystavba dalSich
rieénych stupfiov na rakiskom Uzemi. Tato skutoCnost je dolezitd vzhladom na absenciu objektivnych dévodov pre Uplné
zastavenie pripravovanej vystavby VD Wolfsthal, ktord nemozno vysvetiovat' ind& ako politicky motivovani po néstupe
extrémne orientovanych sil bez uvedenia jediného argumentu pre jeho vylugenie z kaskady po dlhé roky pripravovanej
koncepcie plavebného a energetického vyuZitia Dunaja.

Viac ako dvadsat rokov je otdzka vystavby spolo&ného vodného diela na spoloénom slovensko-rakiskom useku
Dunaja ako nadvézny stupert na VD Gabcikovo ,téma*“ bez racionalnej odozvy a problém plavby na rakiskom Useku bez
reSpektovania dopadov na VD Gabcikovo jednostranne ignorovana. Tento stav doposial akoby reSpektovala aj slovenska
strana. V koncepénych energetickych zameroch, aj ked z pohladu sti¢asnosti mozno diskutovat o Gplnom naplneni zamerov,
bola viazana aj koncepcia PVE Devinsky Lom s kapacitou az 1100 MW. Tento vyznamny regulaény zdroj elektricke;
energie bol na VD Wolfsthal viazany ako na ,doln0i nadrz".

V Case Uvah o ,Energetickej bezpecnosti“ Slovenska nemozno ani tento fakt zanedbavat a minimalne dnes uz
zvazovat negativne dopady z energetickej spoluprace VD Wolfsthal, VD Gab¢ikovo a PVE Devinsky Lom.

2. Bratislava - Pec¢ensky les

Vly3ie uvedené dovody zastavenia pripravy a vystavby VD Wolfsthal vedl vo viacerych slvislostiach, najma vSak
pri rieSeni otdzok spojenych s plavbou po Dunaji na slovenskom a spoloénom slovensko-rakiskom Useku, k Uvaham
oreélnosti rieSenia uvedenych otdzok vyluéne na slovenskom uzemi a slovenskom Useku Dunaja. Na rieSenie
a zodpovedanie viacerych otazok s tym spojenych ma slovenska strana k dispozicii priblizne 1,5 km dihy Usek Dunaja nad
koncom vzdutia VD Gab¢ikovo a Statnou hranicou s Rakuskom.

Na Uvod k Gvahe o moznosti vystavby vodného diela vyluéne na slovenskom Uzemi treba objektivne uviest, Ze
Uzemné ,vlastnictvo® oboch brehov Dunaja nezakladd prdvo neobmedzeného a bezsihlasného vyuZivania toku a oCakava
sa, Ze slovenskej strane prinajmenSom ponuka iniciativny krok k rieSeniu tych otazok, ktoré st pre slovensku stranu, ale
medzinarodnu plavbu dominantné, pri¢om sa oCakava od hraniéného partnera minimalne taka reakcia, ktora sa viaze na
technické, pravne a vodohospodarske podmienky vyuZivania spolo¢ného hraniéného toku.

Preukazatelna realizovatelnost vylutne na slovenskom uzemi zaklada minimalne nové rokovacie podmienky pre
napinenie cielov viazanych pdvodne na VD Wolfsthal a ktoré CiastoCne rakuska strana toho Casu riedi len parcialne
adoCasne na svojom Useku medzi Viediiou a Devinom. Nezavisle na tejto pozicii slovenskej strany treba vidiet aj
skuto¢nost, ze vystavba VD na slovenskom Gzemi ponuka lepSie a ekologickejsie rieSenie nielen pre samotny Dunaj, ale
i pre ostrov Sihot a Karloveské rameno. Nielen vodohospodarsky, ale i prirodny vyznam ostrova Sihot a Karloveského
ramena predstavuje vyznamny mestotvorny prvok charakterizujlci historickil symbiézu Dunaja a Bratislavy.

Optimalny profil pre vytvorenie vzdutia na Uzemi Slovenska, a teda moznost vybudovania vodného diela vyluéne na
slovenskom useku Dunaja (Obr. 1) sa viaze na:

o Usek Dunaja pod $tatnou hranicou s Rakuskom a jestvujucim dialni¢nym mostom Lafranconi
e aostrovy pri vyusteni karloveského ramena pri favom brehu Dunaja, t.j. medzi riecnym km 1 872,5 a km 1 871,190, t,).
v Useku dlhom cca 1,35 km.
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Ak do tychto Gvah premietneme, ako z dalSieho vyplynie, ostrovy pri zausteni karloveského ramena aich vyhodnu
polohu a plochu vyuzitelnd v (vahach o postupnosti vystavby VD a Karloveské rameno ako biokoridor ajeho Cast pri
vyUsteni do Dunaja ako odpadovy kanal, profil pre situovanie vodného diela s pracovnym ndzvom ,VD Bratislava - Pegensky
les* sa sustreduje do r. km 1 871,90. V zavislosti od navrhu vyslednej koncepcie a velkosti hitnosti VD Bratislava - Pe¢ensky
les mdze byt tento posun proti toku cca 50 az 100 m.

V suvislosti s plavebnymi, ale aj energetickymi otazkami sa koncom roka 2008 Hydroconsult $.p. Bratislava zaoberal
tzv. Studiou realizovatelnosti vodného diela nahradzajiceho vodné dielo Wolfsthal s vybudovanim vylu€ne na slovenskom
Uzemi. UZ prvé konceptné navrhy anasledné hydrotechnické a hydroenergetické vypoéty vratane vodohospodarskych
a ekologickych Uvah poukézali na skuto¢nost, Ze vodné dielo s pracovnym nazvom VD Bratislava - Pecensky les situované
do km 1 891,94 méa nesporne viacero vyhod ako pévodne navrhované VD Wolfsthal.

PredovSetkym treba uviest fakt, Zze pévodné vodné dielo Wolfsthal prakticky likvidovalo ostrov Sihot ako vzacnu
a nielen vodohospodarsky vyznamnu oblast Bratislavy a spolu s Karloveskym ramenom aj vyznamnd prirodnt primestsku -
pririeCnu oblast. Naopak ,VD Bratislava - PeCensky les” tito prirodnu danost nielen chrani a reSpektuje, ale i koncepéne
vyuziva, ato nielen hydrotechnicky, ale i ekologicky. Napr. Karloveské rameno v Useku vydstenia do Dunaja plni funkciu
,Lodpadového kanala“ bocnej elektrarne a v daldej Casti aZz po viok do ramena pod Devinom vyuZiva ako biokoridor,
umozZriujuci okrem iného aj migraciu ryb. Tvori kontinuélne prirodné prepojenie medzi dolnou a hornou hladinou vodného
diela na dizke cca 3 km.

Ciastoény vyznam Karloveského ramena je i v dobe vystavby pri prevadzani povodriovych prietokov. V kapacitnych
navrhoch hate a plavidlovych komér a pri posudzovani vykonu a roénej vyroby vodnej elektrarne boli na Urovni technickej
Stidie zvaZzované nasledovné Urovne vzdutia: droved na kéte 138,60; 139,00 a 139,50 m n.m. Samozrejme dalSie
rozpracovavanie nevylucuje do vSetkych suvislosti posudzovanie aj inych napr. nizSich drovni vzdutia. Dolnd hladina do
prietoku Q 2000 m3.s*' je uvazovana na Urovni 131,50 m n.m. — hydrodynamické vzdutie z VD Gab¢ikovo. V tychto ivahach
mozno rétat aj s prehibenim koryta pod stupfiom a Groviiou 131,10 m n.m. Sedempolova hat pri Sirke pola 24 m je kapacitne
uvazovana tak, aby do prietoku cca 5 500 m3.s-' na Dunaji bola zabezpe&ena funkcia plavidlovych komér pri rozdiele hladin
cca 3,0 m. Nad maximélnu plavebnd vy8ku tvori kapacita hate a plavidlovych komér pri vySke cca 141,00 m n.m. kapacitu
cca 13500 mi.s1, tj. prietok zodpovedajlci Q1o00. Nepodstatnou mierou k prevadzaniu povodriovych prietokov v danom
profile prispieva aj Karloveské rameno.

Dve plavidlové komory na Urovni tidie st uvazované Sirky 2 x 34 m, ale vzhladom na podmienky na rakuskych
vodnych dielach je mozné uvaZovat aj so Sirkami 2 x 24 m alebo 1 x 34 m a 1 x 24 m. Pre jednotnost plavidlovych vrét je
oddévodnené uvazovat s jednotnou Sirkou komor. Elektrérei v koncepnom navrhu je uvaZzovana ako ,bo¢na“. Pri vySke
hornej hladiny na drovni 139,00 m n.m. a dolnej hladiny v zavislosti od aktualneho prietoku sa pontka energetické vyuZitie
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vrozmedzi 3,5 aZ 8,0 m. Podobne ako na rakuskych rienych stupfioch je pre uvedené spady vhodné uvazovat s
horizontalnymi Kaplanovymi turbinami. Pre dané spady hitnosti pre jednoduchost Gvah odpori¢am uZ jednak aplikované
a projektovo prepracované turbiny s hltnostou 440 m3.s-'. Z krivky prekroGenia prietokov pre dany profil Dunaja mozno navrh
pre energetické vyuzitie uvazovat ako nasobok hitnosti jednej turbiny az 2 640 m3.s''. Realnost prietoku pre energetické
vyuzitie bude limitovat prietocna kapacita odpadového kanala. )

Urovni vzdutej hladiny je potrebné prispdsobit ochranné opatrenia pozdlZ ostrova Sihot' s vybavenim hradze pre
trvalé zatazenie. Predbezné prepocty filtratnych pomerov potvrdzujd, ze vodné zdroje na ostrove Sihot nielenze nebudu
danym rieSenim ohrozeng, ale ich kapacitu a kvalitu mozno pozitivne usmernit.

Pre trvalé zatazenie vratane nevyhnutnych protifiltratnych opatreni je v koncepénych Gvahach nutné poditat aj
s pravostrannou hradzou na spolo¢nom rakusko-slovenskom tzemi — obdobne ako by to bolo nutné aj pri VD Wolfsthal. Za
zmienku v tychto Uvahéch stoji aj otdzka vplyvu VD Bratislava - PeCensky les na rakisky Usek Dunaja. Ak uvazujeme
o profile v r. km 1 885,0 cca v profile Hainburg a premietneme Uroven vzdutia do profilu, s ktorym toho ¢asu pracuje rakuska
strana v ramci ,ekologizacie“ Dunaja v projekte ,via Donau®, utvrdime sa v skuto¢nosti, Ze uroven cca 139,50 (maximalne
uvazované vzdutie na VD Bratislava — Pecensky les) predstavuje pre tento profil Groven hladiny pri prietoku cca 4 500 m3.s-!
na Dunaji, ¢o predstavuje brehovu vodu a Ze uz jestvujuice ochranné opatrenia su podstatne vysSie cca 144,50 m n.m. Je
vSak samozrejmé, Ze akékolvek zmeny oproti si¢asnému reZimu a dopady na rakusky a spoloény slovensko-rakusky Usek
Dunaja podliehaju vzajomnym rokovaniam, v Uvode minimélne na Urovni komisie hraniénych tokov. Mnohé technické,
predovSetkym v8ak vodohospodarske otézky realizacie ,VD Bratislava - Pecensky les“ maju v mnohom spoloénu podstatu,
rieSenu uz v minulosti v ramci spoloénej pripravy VD Wolfsthal. Je viac ako pravdepodobné, ze navrat k tymto otazkam pre
naliehavost plavebnej problematiky je len otazka Casu.

Na Urovni, ktora zodpoveda Studii technickej realizovatelnosti, boli spolu s Gvahami o technickej koncepcii ,VD
Bratislava-PeCensky les* posudzované av nevyhnutnom rozsahu preverované aj realne postupy vystavby, ato
predovSetkym na spdsob prevadzania povodriovych prietokov po¢as vystavby, postupy zakladania a etapovitost vyuZivania
uz vybudovanych kapacit a pod.

Obmedzené priestorové moznosti a samozrejme kritérium, Ze v kazdej etape vystavby musi byt zabezpecené
prevedenie povodriového prietoku na Dunaji, vychadza nutnost tzv. etapovitej vystavby. Postupnost vystavby mozno rozdelit
minimalne do troch (Styroch) etép s nutnostou vyuZivania kapacit uZ predom vybudovanych objektov, vratane plavidlovych
komor, VE a etapovitej vystavby hate.

Do tychto Uvah vyznamne prispieva aj skutoénost prirodzeného rozsirovania Dunaja v mieste vyUstenia
Karloveského ramena, ostrovny komplex nad av mieste profilu, ako ibudovanie Casti plavidiovych komér v suchu
v pribreznej Casti Dunaja. Mnohé detaily vSak vyzaduju podrobnejSie projektové rieSenie, najméa z pohladu neustéleho
udrZiavania plavebnej drahy od urcitej fazy vystavby.

Podrobné podklady tak geodetické ako aj hydrogeologické bude v pripade dalsieho rozpracovévania vyZadovat aj
rieSenie opatreni vodnych zdrojov ,Pecensky les* aj ked tato otazka a moZnost ich pripadnej nahrady tak kapacitnej ako
i lokalnej nie je z pohladu celkovej investicie dominantna.

Z geologického hladiska navrhovana koncepcia poskytuje podla aktualnych podkladov a informacii velmi vhodné
podmienky pre zakladanie objektov. Je to zdna, kde eSte mozno vyuzivat vplyv vyklinujliceho sa skalného podioZia.

Dria 5.12.2008 bola koncepcia vzhladom na otézky plavby prerokovavana za U¢asti zastupcov MZ SR, MP SR, MH
SR s pozvanim aj MZP SR, za Ucasti Spinomocnenca vlady SR pre vystavbu a prevadzku SVD G-N anim prizvanych
odbornikov. Navrhu koncepcie vzhladom na aktualne plavebné podmienky, nevyhnutnost ich rieenia do budicna i mozn
pomoc zo strany EU bola vyjadrena podpora i potreba dalsieho rozpracovania.

Ako rozhodujlci zaver z rokovania dia 5.12.2008 treba vSak v tejto suvislosti zdéraznit, ze plavba na slovenskom
a slovensko-rakiskom Useku Dunaja vzhlfadom na sucasnu intenzitu ale predovdetkym bududcu nie je dorieSena a skor i
neskor si vyZiada zasadné rieSenie predovdetkym na slovenskom, ale i spoloénom rakusko-slovenskom useku Dunaja.

Zaverom len niekolko zakladnych technickych Udajov viazucich sa k navrhu VD Bratislava — PeCensky les:

e Dungj rieCny km 1 891,94

o V/y8ka vzdutia 8,00m

o [InStalovany vykon VE 135,0 MW

e Rocna vyroba 908,0 GWh

o Hat 7x24m

e Vodna elektraren 6 turbin (hltnost 2 640 m3.s")
o  Plavidlové komory 2x34malebo2x24m

Lokalizacja stopnia wodnego w Bratystawie: Wolfsthal lub
Peéensky les?

(Streszczenie polskie)

W zwigzku z zagadnieniami zwigzanymi z przedsiewzieciem Wolfsthal-Bratystawa pojawia sie alternatywne
rozwigzanie, tj. budowa stopnia Bratystawa - PeGensky les, ktorego profil znajduje sie nizej z biegiem Dunaju (km 1871,9), .
w miejscu, w ktérym oba brzegi rzeki lezg juz na terenie Stowacji. To rozwigzanie (Obr. 1) niesie z sobg wiele korzysci,
cho¢ oczywiscie rowniez w tym przypadku konieczna jest zgoda strony austriackiej, poniewaz jego spietrzenie wchodzi
réwniez na wspdlny stowacko-austriacki odcinek rzeki a w matym stopniu réwniez na odcinek austriacki.
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W poréwnaniu z wcze$niej rozwazanym stopniem Bratystawa-Wolfsthal, stopieri Pedensky les mialby nizsze
spietrzenie (poziom hydrostatyczny rozwazany jest wariantowo na kotach 138,60, 139,00 i 139,50 m n.p.m.). Réwniez w tym
kompromisowym rozwigzaniu zapewnione bylyby zadowalajace warunki zeglowne na Dunaju nad Bratystawg (w tym
rozwigzany zostatby problem z progiem skalnym pod Devinem). Duze znaczenie miataby réwniez korzy$¢ polegajaca w
wykorzystaniu odnawialnej energii wody (moc 135 MW, $rednia produkcja roczna 908 GWh). Rozwigzanie bytoby
korzystniejsze réwniez pod wzgledem zachowania naturalnego charakteru lewostronnych odndg zespotu rzeki (Odnoga
Karloveska, wyspa Sihot).

Lokalisierung der Donaustufe bei Bratislava — Wolfsthal
oder Pecenky les?

(Deutsche Zusammenfassung)

Statt der Donaustufe Wolfsthal-Bratislava sind auch andere Alternative zu iberlegen, und zwar in Donaukm 1871,9,
wo sich beide Ufer schon auf slowakischem Gebiet befinden (Obr. 1). Das bedeutet freilich nicht, dass die Realisierung
dieser Stufe ohne Zustimmung der dsterreichischen Seite mdglich wére, weil die Stauhaltung weiter stromaufwérts reicht, wo
ein Ufer oder sogar beide Ufer Gsterreichisch sind. Jedenfalls bietet diese Alternative (Stufe Pecensky les) interessante
Vorteile. Sie stellt eine wertvolle Grundlage fir weitere internationale Verhandlungen zwischen der Slowakei und Osterreich
dar. Sie 16st ganz ausreichend die Schifffahrtsverhaltnisse an der Donau oberhalb Bratislavas (einschlieflich der Probleme
mit der Felsenschwelle bei Devin) und bietet noch interessante energetische Charakteristika (Leistung 135 MW, jéhrliche
Erzeugung 908 GWh), obwohl das Stauziel niedriger als im Falle der Stufe Wolfsthal ist. Man rechnet mit den Koten 138,60,
bzw. 139,00 oder 139,50 m .M. AuRerdem bringt sie Vorteile im Bereich der Umwelt (Donauarm bei Karlova Ves, Insel
Sihot).



